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Voyage d’étude au Port autonome de Liege et sur tanal Albert

Le jeudi 15 octobre 2015, I'association Seine-Ndfdrope organisait un voyage d’'étude en Belgiquet@ur du
canal Albert, canal a grand gabarit de 130 km de¢pqui relie le Port autonome de Liége sur la Meuse port
d'Anvers, sur l'estuaire de I'Escaut, et & la meun dNord.
Inauguré en 1939, le canal Albert a accueilli sues berges un nombre grandissant de complexes irriistet
logistiques au point de constituer aujourd’hui l'udes principaux poles économiques de Belgique.
Pour la trentaine de participants, ainsi que I'a di@aré Philippe MARINI, Président de I'associatior, ce voyage a
été I'occasion de découvrir le canal Albert, sestalations et son attractivité logistique et indtglle, et nous a
donné un apercu de ce que pourra étre le canal ®elford Europe pour I'économie de nos territoires. »
Retrouvez ci-dessous un compte-rendu synthétiquealdéplacement,
et toutes les présentations projetées lors de gdagé@&ment sur notre site webtfp://urlz.fr/2A0J).

A son arrivée au Port autonome d
Liege (PAL), la délégation réunie pa
'association SNE fut accueillie pa
Michel CLOES, Consul honoraire ds
France pour les Provinces de Liege
de Luxembourg, et Alain LAROCHE,
Président de la CCI France Belgiq
Wallonie, ainsi que par I'équipe d
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Directeur général Emile-Louis De gauche & droite : Paula PALMANS, responsablsquerel et communication nv De

BERTRAND. Scheepvaart, Michel CLOES, Consul honoraire de é&aflean-Francois DALAISE, Vice-
Président Secrétaire général de I'association Sitljppe MARINI, Président de 'association

Le premier exposé de la journée fl SNE, et Emile-Louis BERTRAND, Directeur générdbdr autonome de Liége. © D.R.

celui de Pascal MOENS, Directeur d.

la Direction de la Promotion des Voies Navigabliedeel'Intermodalité du Service public de Wallonilea rappelé que
la Belgique comptait 1500 km de voies navigablesuetle transport fluvial y affichait une part mtedde plus de 24 %
(2012). Il a ensuite détaillé les principaux prsjétiviaux en Wallonie, destinés a soutenir lagsance de ce mode de
transport, et notamment les aménagements a résliséa future liaison a grand gabarit Seine-Escaut

Les interventions de nv De Scheepvaart et du Portisonome de Liége

Chris DANCKAERTS, administrateur délégué de nv Dehekpvaart, a

présenté le role de cette société anonyme de pibiic qui gére 329 km de

canaux navigables en Flandre dont le canal Ali3&rtmillions de tonnes de

marchandises circulent chaque année sur la ptati@hde de ce canal. Aprés
avoir listé les plus importants sites industridlogistiques installés le long de
ce canal ainsi que les projets en cours, Chris DRNERTS a insisté sur les

investissements destinés a accroitre la compééitda transport fluvial sur cet

axe : I'élargissement du trongcon Wijnegem-Anveesphssage a 9,10 m de
tirant d’air sous les ponts du canal Albert et tmstruction de pompes et
centrales hydroélectriques combinées sur les é&ctliseanal.

Pour sa part, Emile-Louis BERTRAND a exposé lesistalu Port autonome

de Liége, qui assure la gestion de 32 zones pogtibs long de la Meuse et du
canal Albert, soit 26 km d’accostage et 370 hestate zones logistiques
concédés a 95 %. Le trafic global d&™3port intérieur européen est de
18 millions de tonnes (dont 13,5 Mt de trafic flal)i Les sites visités I'apres-
midi ont fait I'objet d’'une rapide présentationnsii que la future plateforme

multimodale Liége Trilogiport qui sera opératioriaaln fin d’'année.

A gauche : Les plateformes logistiques de Ham-Zawdetek (90 ha) ol se construit fe 2
centre de distribution de Nike, et de Grobbend&3kha) sur le canal Albert. © D.R.




Quatre témoignages de concessionnaires et utilisats du canal Albert

Pour le compte de Liege Container Terminal (LCT)arB
AMKREUTZ a tout d’abord présenté les différentsnigraux de
LCT dont leur terminal fluvial, seul terminal triedal de
Wallonie, qui offre 6 connections par semaine deees Anvers, 3
par semaine vers Rotterdam et 3 vers ZeebruggedtO#ficiel
des grandes lignes maritimes (MSC, CMA, NYK, OOCL,
UASC...), LCT propose des services de transport dlyvi
d’entreposage, de camionnage, de formalités doremidet
d’extended gate (entrepbt type E).

Brice LEBLUD, Directeur de Deschieter logistiquepar la suite
expose la stratégie de Somef, société spécialaée ld logistique
F.s . R T 1 e . fluviale et fluvio-maritime. Disposant d'une flottpropre (3
Le port de Ghlin, prés de Mons, géré par Deschieter pousseurs, 7 barges de 2450 tonnes et 2 bargeg0@etdnnes),
logistique : 22 ha de stockage et 2,3 km de quBiLR. Somef transporte 1,8 millions de tonnes a l'anrée.société
exploite notamment la darse couverte de Moisinagtfucture
trimodale du PAL qui sera visitée I'apres-midi,féients quais (Jemeppe, Seraing, Tihange, Brujediele port de
Ghlin (Mons), qui a traité 13000 EVP en 2014 etspria prochainement connecté au transport ferreviai

Hakim HENNEN, Sales manager, a ensuite expliqué ncent

Terval, société spécialisée dans I'import, le ¢énaiént et la vente de
charbon industriel, tirait profit de son instaltatisur le canal Albert.
Avec 13 ha d’aires de stockage, 18500 dm halls couverts et urf
acces au réseau ferroviaire, Terval a la capaeighdrger/déchargel
10000 a 15000 tonnes de charbon par jour. Conmeckhin et a la
Moselle, Terval s’appuie sur le transport fluvialiee présence dani
plusieurs ports allemands et francais pour lives slients ouest-Z
européens : 70 % de la réexpédition est faite pr d/eau.

Quatrieéme intervenant, Frédéric TILMAN est le Gahenanager de
DP World, 4™ opérateur portuaire mondial, qui gére notammt
prés de 9% du trafic mondial de conteneurs. Disgiosie sites
logistiques a Anvers et Rotterdam, DP World senan I'des
concessionnaires de Trilogiport, ou il disposerateame d'un
terminal conteneur de 15 ha, dont 3,8 ha serontatipénels début
2016. Pour DP World, investir le «Inland » : c'elivelopper la
massification du transport et ainsi renforcer sapétitivité.

Services area
(1,8ha)

L'aprés-midi fut consacrée a plusieurs visites site : la darse m : Envionmenlal

couyerte du p.OI‘t- de Monsin, Ie_ site de la fuwr@leﬁbrme En haut : le site de la future plateforme Trilogipo
multimodale Trilogiport et le chantier de |1&™ écluse de Lanaye. En bas : la répartition des futures concessions
Ce dernier chantier, impressionnant par ses diroess{(sas de (le terminal conteneusera géré par DP World) © D.
225x25 m, chute de 14 m) est le plus grand praegéhie civile de

la décennie en Wallonie : il permettra le passageahvois de 9000 tonnes, au lieu des 2000 torstaslkes entre le
canal Albert et la Meuse hollandaise. Ce voyagéude s’est achevé sur cette derniére visite nos amair remercié
toute I'équipe du Port autonome de Liége pour smueil et la préparation de cette journée.

Les visites de sites

La délégation d’élus et de responsables socio-émimees lors de la visite de la darse couverte du g@ Monsin. © D.R.



